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Strallenbahnumbau/Neuordnung des Verkehrs am Willy-Brandt-Platz/
Frankfurter Straf3e - Vorschldge und Anregungen

Wartehalle auf der Ostseite des Willy-Brandt-Platzes

Die Wartehalle kann nach Stiden verschoben werden. Dadurch wird der Engpass entscharft.

Parkplatz-Zufahrt Gber das Grundstlck Scentral :

Die Zufahrt muss einen ausreichenden Abstand vom Herrngartentor haben, um Ful3géanger und
Radfahrer nicht zu gefahrden.

Herrngartenmauer gegentber Landwehrstral3e:

Die Herrngartenmauer wurde in den 60iger Jahren umgebaut, an der Frankfurter Str. rechtwinklig
abgeknickt und nach Osten in den Herrngarten verschoben. Ein Streifen der Herrngarten-
Grunflache liegt seit dem auf3erhalb der Mauer. Bei dem anstehenden Umbau sollte der
Mauerverlauf korrigiert und an die Neuplanung angepasst werden. So kénnte auch hier eine
Einengung des FuRganger/Radfahrer-Bereichs behoben werden.

Auch der Zwickel am Geb&ude Nr. 5/7 sollte bereinigt werden.

Herrngartenzugang gegentuber Kahlertstral3e:

Der schmale Herrngartenzugang gegenuber Kahlertstrale ist schon heute eine Gefahrenstelle, die
durch zunehmenden Radverkehr auf dem Rad- und Gehweg noch gefahrlicher wird. Ein aus dem
Herrngarten durch das enge Tor gehender FulRganger ist fir Radfahrer auf dem Kombiweg entlang
der Herrngartenmauer bis zuletzt unsichtbar, so dass erhebliche Kollisionsgefahr besteht.

Um diese Gefahrestelle zu beseitigen, bietet sich an, den Ein/Ausgang nach Norden an den
Einmundungsbereich der Schlossgartenstral3e zu verlegen. So wird auch eine glnstige
Verbindung zur Haltestelle Pallaswiesenstralie hergestellt. (Siehe Planskizze)

Ubergang Emilstrale:

Durch die Emilstral3e verlauft eine bei Radfahrern und FuRgangern beliebte, weitgehend
verkehrsberuhigte Verbindung zwischen Johannesviertel und Martinsviertel, allerdings ohne
gesicherten Ubergang tber die Frankfurter StraRe. Da die westseitige Haltestelle kiinftig bereits
kurz hinter der Kreuzung Emilstral3e beginnt, werden auch Fahrgaste, die Richtung Martinsviertel
gehen wollen, hier queren.

Ein lichtsignalgeregelter Ubergang sudlich der Kreuzung erméglicht Fahrgasten und dem Rad- und
Ful3-Verkehr die sichere Querung von Schienen und Fahrbahnen. Die Signalsteuerung konnte mit
der Anlage an der Pallaswiesenstrafl3e und den Haltestellen der Bahn verknipft werden.

Gestaltung der Einmundungen von "Wohnstral3en":

Die Pallaswiesenstral3e hat eine Sammelfunktion und dient auch dem 6ffentliche Nahverkehr.
Die anderen in die Frankfurter Strale einmindenden Stral3en sind Anlieger-/
ErschlieBungsstralRen mit geringer Belastung durch Autoverkehr, sprich "WohnstraRen".

Um den Wohngebietscharakter und die Verkehrsberuhigung zu betonen und in das Gebiet
einfahrenden Autofahrern zu signalisieren, wurden Einmindungen an der Frankfurter Stral3e als
Gebietszugange gestaltet: Pflasterung der Einmindung, Baumstellung an der Einmiindung.

In die aktuelle Planung wurde diese Gestaltung der Gebietszugange nicht tibernommen. Sie ist
jedoch wichtig fur die Gebietsqualitat und sollte beibehalten bzw. weiter angewandt werden.

Radweg Landwehrstral3e:

Die vorliegende Planung sieht in der LandwehrstralRe einseitiges Parken (Sudseite),
Einrichtungsverkehr Richtung Osten und einen Radweg mit Richtungsverkehr nach Westen vor.
Auf dieses Verkehrstrennungssystem sollte in einer Wohnstral3e verzichtet werden. Es fihrt mit
Sicherheit zu einer Beschleunigung des Autoverkehrs (auch wenn Tempo 30 vorgeschrieben wird)
und auch des Radverkehrs, was in einer Wohnstral3e ebenfalls nicht erwiinscht ist. Zudem
bedeutet es einen erhebliche Verlust an Parkplatzen. Wie in den meisten anderen Wohnstral3en



des Johannesviertels sollte das beidseitige Parken beibehalten werden. Die mittlere Fahrspur dient
bei Tempo 30 dem Rad- und Autoverkehr. Dieses System der Verkehrsmischung und die Enge der
Fahrgasse filhren zu Langsamfahren und gegenseitiger Ricksichtnahme. Es betont den
Wohngebietscharakter und hat sich z.B. in der KahlertstralRe ohne Richtungsverkehr bewahrt.
(vergleichbare Gesamtbreite)

Ubergang LandwehrstraRe (Alternative):

Der Ubergang bleibt in der heutigen Lage auf der Nordseite der Einmiindung mit geraumiger
Warteflache auf der Westseite und direkter Zufiihrung zum Herrngartentor. Die Bahngleise werden
in den gesicherten Ubergang einbezogen. Das erleichtert den Bahnverkehr vermeidet Gedrangel
auf schmalen Warteflachen zwischen Bahn und Autoverkehr. Die Sperrflachen neben dem
Ubergang konnten mit Schotter ausgelegt werden, um sie deutlich von den begehbaren Flachen
abzuheben und von regelwidrigem Begehen abzuhalten.

Fahrradverkehr:
Die Fahrrad-Erschlie3ung der City fir die nérdlichen Wohnviertel ist schon heute unzureichend.

Die meistgenutzte Verbindung verlauft durch den Herrngarten (weiter Gber den Karolinenplatz und
den Friedensplatz). Dort steht der Radverkehr in Konkurrenz, manchmal auch im Konflikt mit
FuRgangern und Naherholung. Der Herrngarten sollte durch zunehmenden Radverkehr nicht noch
starker belastet werden. Radverkehrsfiihrungen direkt von und zur City-Ful3géngerzone, aufRerhalb
des Herrngartens, sind dringend erforderlich.

Die vorliegende Planung sieht folgendes vor:

Auf der Westseite der Frankfurter Straf3e (Fahrtrichtung Suden) gibt es eine Fahrradspur (1,5 m)
die nach Westen entlang der Bismarckstral3e weiterfuhrt. Richtung City wird eine rechts
angeordnete 1,5 m breiteWarteflache fur Linksabbieger vor dem zentralen ampelgesicherten
Ubergang zum W.B.-Platz angeboten. Radfahrer, die hier beide Fahrbahnen queren, landen
gegenulber in der Multifunktionsflache des neugestalteten W.B.-Platzes zwischen vielen Schienen
und Weichen.

Eine Weiterfiihrung Richtung City gibt es nicht.

Aus der City Richtung Norden steht Radfahrern die zur AnliegerstraRe herabgestufte Luisenstrafie
(Ostseite Mathildenplatz) zur Verfigung. (Wegen Liefer- und Parkverkehr nicht problemlos) Unter
der Gerichtsbriicke hindurch geht es dann weiter auf der Ostseite Ful3ganger/StraflRen- bahnflache
des neugestalteten W.B.-Platzes, dann weiter auf dem Blirgersteig entlang der Herrngartenmauer.
Auf der ganzen Strecke ndrdlich des Mathildenplatzes missen sich Radfahrer und Ful3génger
arrangieren. Konflikte werden nicht ausbleiben.

Vorschlag zur Radverkehrsfiuhrung:

Zweirichtungs-Radweg auf der Westseite des Mathildenplatzes und Radstreifen beidseitig am
Willy-Brandt-Platz. Siehe Planskizze.

Autoverkehr aus dem Innenstadtring Richtung Nord /Frankfurter Stra3e/B3 wird auf der
BleichstraRe weiter nach Westen gefiihrt. Abbiegemoglichkeiten nach Norden bestehen an der
Grafenstral3e und bevorzugt an der Kasinostraf3e (B3). Fir Autos sind das zumutbare Umwege.

Auf der freiwerdenden Fahrspur an der Westseite des Mathildenplatzes wird ein Radweg fur beide
Verkehrsrichtungen geschaffen, der gut mit dem Zugang zwischen RP und Tunnel zum
Luisenplatz verknipft ist. Diese Losung bringt eine attraktive Verbindung fiir den Radverkehr
zwischen den nordlichen Stadtteilen und der City/Luisenplatz/Ful3gangerzone. Sie bewirkt
gegenuber der aktuellen Planung eine Aufwertung fir den Mathildenplatz, der so sein Format mit
einem durchgehenden Seitenstreifen behéalt und nicht von verschwenkten Autoverkehrsspuren
beschnitten wird .

An der Nordwestseite des Willy-Brandt-Platzes gibt es (weiterhin) je eine Autofahrspur in beide
Fahrtrichtungen, aber auch einen Fahrradstreifen fiir Fahrtrichtung Norden, so dass Radfahrer
nicht gezwungen sind, Gber die Mischverkehrsflache mit den Haltestellen und der
Schienenverkniipfung zu fahren. Breite Aufstellflachen fiir Rader vor den Uberwegen. Hinweis auf
Linkseinordnen fir nach Stden Richtung Mathildenplatz/Luisenplatz abbiegende Radfahrer.
Gummieinlagen in den Schienen verhindern Fahrradstiirze beim Queren.



Planskizzen

Parkplatz-Zufahrt iiber das Grundstiick Scentral :

1‘ Die Zufahrt muss einen ausreich bstand vom Herrgar
haben, um FuBganger und Radfahrer nicht zu gefiihrden.
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Vorschlag zur Radverkehrsfiihrung



